Faszingtion

KvrzKvpplungen

Die in BEMO-Post 49 angekiindigten Wagen- Linge Code bisher neu verwendet fiir

adapter flr unsere Kurzkupplung mit Langen-
abstufungen in 0,5 mm-Schritten sind in Kiirze 83 B 5459000 | 5400 145 | 3243 (11-14),3267 2xx, 3269-3270,3271, 3275-3279, 3281-3282
verfligbar. Das Werkzeug ist mit Wechseleinsitzen 9 C 7 5400150 | 3249, 3257-3259, 3287, 3293-3294
so ausgefiihrt, dal8 Lingen zwischen 8 und 95 D 5400 155 | 3240-3242
165 mm (gemessen zwischen Bohrungsnﬂtte 10 E ) 5400160 | 3288, 3289
und Hinterkante der Schwalbenschwanzftihrung)
méglich sind: allerdings werden nur sinnvolle 105 | F 5400165 | 2285, 2289, 3243 (15-16), 3260-3263, 3267 3xx
Langen angeboten. Die Werkzeuge sind fertigge- = 11 G 5400170 | 3245, 3248, 3254, 3273, 3283-3286
stellt, und erste Teile werden bereits gefertigt. 11,5 H 5400175 | 3290-3292
12 || 5458000 | 5400180 | 3250-3253, 3255-3256, 3266, 3268, 3295-3296 (mit DG 3088)
= : 12,5 J 5400185 | 2290, 3290-3292 (mit Faltenbalg)
: . 13 K - 5400190 | 2278/2279/2288 (Nicht-Biihnenseite), 2287
il 135 | L - | 5400195 | 2280-2281,2291,3246,3274 134
. N 155 P | 5457000 | 5400215 | 2278/2279/2288 (Biihnenseite), 3295-3296 (mit DG 3050)
~_ 16,5 R - 5400225 | 3272,3274 10x-12x
‘ =14 17,5 (T) 15456000 5400235 -

Die Buchstabencode auf der Unterseite des Kupplungsadapters wurde so gewshlt, daR sie den Codes A?A der Standardkupplungen entsprechen. Zum Bei-
spiel fir ein Fahrzeug, welches werkseitig mit der Standardkupplung AFA = 5300 165 ausgerCstet ist, benétigt man den Kurzkupplungsadapter F = 5400 165.
Somit ist die Suche nach einem geeigneten Adapter in der Regel sehr einfach.

Generell wird flir jeden Adapter auch ein Kupplungskopf mit oder ohne elektrische Stromiibetragung benétigt:
Kupplungskopf 5400000 (bisher 5451 000) Elektrischer Kupplungskopf 5400 999 (bisher 5449 000)

Alternativ kann an viele Drehgestellwagen auch eine Kulisse 5400 444 (bisher 5450 000) montiert werden. Der Kupplungsadapter fiir zweiachsige Fahrzeug
hat neu die Bestellummer 5400 222 (bisher 5452 000).

Verpackungseinheit ist grundsétzlich 10 Stiick auBer beim elektrischen Kupplungskopf 5400 999 und der Kulisse 5400 444 mit jeweils 4 Stiick.

Noch in Arbeit sind zusdtzliche Lokadapter fir

Fah ish kuppl
die SBB Briinig Deh 4/6 (1246) und die daraus i Rt e (tandardiuippitng)
entstandenen Unterbauarten, fir die Zahnrad- 1243 (Motorwagen 7243) | 5459000 5400 145 (5300125)
Gepécktriebwagen Deh 4/4 der BVZ/FO/MGB 7244 - - (5344 100)
(1263/1264) sowie fir die Berninatriebwagen 1246 - 5446 100 (5310100)

ABe 474 1ll 51-56 (1269). Sobald diese Anfang 1250, 1252, 1254, 1260 5453000 5450100 | (5350100)
2017 verfugbar sind, ergibt sich bei den Trieb- 1253126 453000 0 350100
fahrzeugen folgende Zuordnung (siehe neben- 1261 el 440 10 (5350 100)
stehende Tabelle): 1255, 1256, 1257 5453000 5450100 (5355 100)

1258, 1259 5454000 5458100 (5358 100)

1262 5454000 5458100 (5358 100)

1263, 1264 5463100 (5363 100)

1265, 1266, 1267, 1268 5453000 5450100 (5350 100)

1269 : 5469100 (5369 100)
1270-1279 5453000 5450100 (5350 100)
1280 5455000 5480100 (5358 100)
1281 5453000 5450100 (5350 100)
1282 - 5469 100 (5369 100)
Die bisherigen Nummern 5449 000 bis 5459 000 1283 = 5463 100 (5383 100)
werden durch aussagekraftigere Artikelnummern 1289 - - (5389 100)
ersetzt. Fir einen Triebwagen 1269 beispielswel:  pypmmy 5453000 | 5450100 | (5390100vorne, 5355 100 hinten)
se bendtigt man eine Standardkupplung 5369
100 bzw. einen Kurzkupplungsadapter 5469 100. 1291 ) } (5391100)
1292-1295, 1297 - - (5393 100)

1298, 1299 5453000 5450100 (5350 100)
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Die BEMO- -Kurzkupplung

ie von vielen Modell-

bahn-Freunden ge-

forderte Universal-

Kurzkupplung fiir
Schmalspurfahrzeuge ist jetzt end-
lich da! Hat sich auch die bishe-
rige BEMO-Standard-Kupplung
ohne speziellen Kurzkupplungsme-
chanismus fiir den Betrieb von
Schmalspur-Modellfahrzeugen, die
beim Vorbild meist eine Mittel-
pufferkupplung aufweisen, bestens
bewihrt, so war doch mit der Ein-
fithrung einer funktionsfihigen
Zahnradbahn diese Kupplung in
ihrer seitherigen Konzeption nicht
mehr uneingeschrinkt verwendbar.
In die Uberarbeitung flossen auch
die zahlreichen Wiinsche der
BEMO-Kundschaft nach einer
funktionsfihigen Kurzkupplung
mit ein. Mit der Auslieferung der
Zahnradlokomotive HGe4/41I der
FO werden auch die ersten Teile
des neuen BEMO-Kurzkupplungs-
systems angeboten.

Der neu entwickelte BEMO-Kurz-
kupplungskopf lehnt sich vom
Funktionsprinzip an die vor allem
bei Triebwagen verbreitete Scharf-
fenbergkupplung an. Der Kupp-
lungskopf, der wahlweise mit oder
ohne Stromfithrung ausgelegt ist,

kuppelt wesentlich sicherer als
konventionelle Standardkupplun-
gen und ermdglicht dennoch den
Einsatz eines Entkupplungsgleises.
An seiner Riickseite ist der Kurz-
kupplungskopf mit einer Schwal-
benschwanzfiihrung ausgeriistet,

Simtliche bisherigen BEMO-Rei-
sezugwagenmodelle konnen mit
dieser Kurzkupplungskinematik
problemlos nachgeriistet werden.
Bei den in jiingster Zeit entwickel-
ten BEMO-Fahrzeugen, wie bei-
spielsweise den Fahrzeugen des
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Draufsicht zweier im Eingriff befindlicher Kupplungskapfe

(ohne Kupplungsmesser)

mit der er sowohl an der Deichsel
der Kurzkupplungskinematik als
auch an verschiedene Adapter fiir
Loks und Wagen gesteckt werden
kann.

»Bernina-Expref®, ist der Einbau-
raum bereits vorbereitet; gegebe-
nenfalls kann bei anderen Model-

len eine geringe Nacharbeitung er-

forderlich sein. Selbstverstindlich

konnen auch die meisten Giiter-
wagenmodelle von BEMO mit der
Kurzkupplung versehen werden.
Mit den verschiedenen Adaptern
lassen sich die Wagen zwar nicht
so eng kuppeln, wie mit der Kine-
matik fiir Drehgestellfahrzeuge,
dafiir bieten sie jedoch simtliche
weiteren Vorteile des BEMO-Kurz-
kupplungssystems: Sanftes Einkup-
peln, erschiitterungssichere und
zugfeste Kupplung, leichtes Ent-
kuppeln, Zahnstangengleiseignung
und nicht zuletzt gegebenenfalls
die Stromiibertragung.

Das Funktionsschema sowie die
einzelnen Artikelnummern der ein-
zelnen Adapter sind im Folgenden
abgebildet.

Spezielle Tips zur Problematik der
Umriistung auf Kurzkupplungs-
képfe werden im Rahmen der Be-
richterstattung in der BEMO-Post
noch angesprochen.

i)

Kurzkupplungskopf (Seitenansicht) 5251 000, 5249 000 elektrisch leitend
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Entkupplungsvorgang zweier Kupplungskipfe mit Entkupplungsgleis



Adapter fiir zweiachsige Wagen Adapter fiir Drebgestellwagen
5252 000 5256 000 Linge 20 mm
5257 000 Linge 16 mm

=

Kupplungskulissenfiihrung fiir
wvierachsige Drehgestellwagen
5250 000

Adapter fiir Lok Adapter fiir Lok
5255 000 5253 000

Eine Auswahl der Es sind zur Zeit 8 Motive erhaltlich,
schonsten BEMO-Modelle die Sie mit nebenstehendem

e Coupon bestellen kénnen.

in exzellenten Kunst-

drucken Wir méchten mit dieser exclusiven

Grafikserie die Freunde unseres
Hauses auch auf bevorstehende
Neuerscheinungen aufmerksam
machen und die Vorfreude auf ein
weiteres exclusives Modell in
bekannter BEMO-Qualitat wecken.

Auf vielfachen Wunsch von Modell-
eisenbahnfreunden bietet BEMO jetzt
die schonsten Lokomotiven und Wagen
der RhB, Furka-Oberalp, MOB, GFM,
BVZ und Briinig-Bahn in einer Edition
als Druck-Grafiken im A4-Format auf

hochwertigem Kunstdruckpapier zum _B'E'M'B'
sammeln an. MODELLEISENBAHNEN

Motiv 1: FOHGe 4/4 11 (101)
Motiv 2: RhB Ge 2/4 (222)
Motiv 3: RhB Ge 6/6 | (411)
Motiv 4: RhB Ge 6/6 I (704)
Motiv 5: RhB Ge 4/4 1l  (616)
Motiv 6: RhB ABe 4/4  (504)
Motiv 7: MOB GDe 4/4 (6003)
Motiv 8: GFM GDe 4/4  (101)

Bitte bei Bestellungen auf dem
Coupon die entsprechenden
Motiv-Nummern ankreuzen.

BEMO POST




ndlich! - Die BEMO-Kurz-
kupplung ist fertiggestellt.
Vielleicht haben Sie schon
einige Komponenten bei
Ihrem Fachhindler vorgefunden
oder an Hand der Bedienungsan-
leitung kennengelernt, welche
Modelle Sie mit welchem Adapter
umriisten konnen.
Das Thema Kurzkupplung war fiir
uns ein interessantes, aber auch
eines unserer bisher schwierigsten
Unterfangen. Ausgehend von der
Ideenfindung, wie die Kurzkupp-

tion abgeschlossen war und wir
die Auftrige an einen externen
Werkzeugbauer vergeben haben,
beschlossen wir, die ganze Pro-
jektphase soweit zu beschleunin-
gen, da wir bereits in Koln einige
Kurzkupplungs-
komponenten zeigen konnten.
Diese Prototypen entsprachen
zwar weitestgehend unserer Kon-
struktion, boten aber noch nicht
die angestrebte Betriebssicherheit.
Die gesamten Werkzeuge mufdten
abgestimmt bzw. die Konstruk-
Einsetzen des Kupp-
lungsmessers in Kupp-

lungskopf : Messer
einsetzen und in

) 2 m—— p— Kupplungskopf
{ a rl + (& 0 E”;) QLM Eg driicken. Die beiden
Lse = Ll o e o Federn iiber den Arre-
“ tierhebel des Messers
e .i biegen. Sofern das

lung der Firma BEMO aussehen
konnte, welche Funktionen Sie
haben sollte und vor allen Dingen,
wie eine solche Kurzkupplung zu
realisieren ist, hatten wir uns im
Mirz 1992 mit diesem komplexen
Projekt intensiv beschiftigt. Nach
mehreren Gestaltungsvorschligen
aus unserer Konstruktion und der
Prifung der sich bereits auf dem
Markt befindlichen Systeme be-
gannen wir mit der eigenen Kon-
struktion, da eine Ableitung oder
Verwendung anderer Systeme aus-
schied. Nach zwei ersten vergebli-
chen Konstruktions- und Testver-
suchen hatten wir eine Losung
gefunden, die den praktischen
Einsatz 100% gewihrleisten kann.
Eine Grundvoraussetzung war die
optisch filigrane Gestaltung dieser
Kurzkupplung. Sie ist abgeleitet
von der Scharffenberg-Kupplung,
die vor allem bei Triebwagen der
Deutschen Bundesbahn eingesetzt
wird. Auf dem Grundgedanken
unserer Konstrukteure hatten wir
eine Ausgangsposition erreicht,
die es ermoglichte, unseren ge-
samten Modellpark hinsichtlich
der Funktionssicherheit zu tiber-
priifen. Nachdem die Konstruk-
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Ankuppeln zu schwer
geht, konnen die
Federn auch abge-
trennt werden.

tionsauflagen noch ratifiziert wer-
den. Bis dahin war dieser Weg
schon sehr arbeitsintensiv und
zeitaufwendig. Plotzlich kam hin-
zu, daR der Lieferant seine Titig-
keit einstellen mufte, weshalb wir
daraufhin gezwungen waren, die
Werkzeuge von einer uns verbun-
denen Unternehmung fertigstellen
bzw. tiberarbeiten zu lassen, wo-
raus ein enormer Lieferverzug
resultierte. Auch dieses Problem
haben wir tiberwunden und konn-
ten dann nach erneuter Abmuste-
rung und Abstimmung der Werk-
zeuge die mit Spannung erwarte-
ten Testfahrten mit allen
moglichen und unmoglichen Zug-
kombinationen auf unserer Test-
strecke fahren und dabei die Be-
triebssicherheit priifen. Das letzte
und gravierendste Problem war,
daf in Gegenbogen die Kupp-
lungskulisse eine einwandfreie
Zugfiihrung nicht immer gewihr-
leistete, was nach Verinderung
der Federkraft in der Kupplungs-
kulisse letztendlich gelungen ist.
Bei Drehgestellwagen kann alter-
nativ ein in das Drehgestell ein-
klipsbarer Kupplungsadapter mit
der passenden Kupplungslinge

Die BEMO-Kurzkupplung

oder die Kulisse mit Kurzkupp-
lungskinematik verwendet wer-
den. Die Umrtistarbeiten bei letzt-
genannter Moglichkeit sind bei
den Bernina-Expref3- oder den Mit-
teleinstiegswagen ohne mechani-
sche Arbeiten bewerkstellbar,
wihrend bei den anderen Perso-
nenwagen eine Aussparung ausge-
feilt werden muf3. Die seitherige
Bligelkupplung sollte demontiert
und das Drehgestell um 180°
gedreht werden, so daf3 die seit-
herige Kupplungsaufnahme in
Wagenmitte zeigt. Diese kann
auch endgiiltig mit einem Bastel-
messer abgetrennt werden.
Vorteile der neuen Kupplung sind
neben der kompromif3losen Zahn-
stangentauglichkeit eine entkupp-
lungssichere Verbindung sowie
eine grofere Betriebssicherheit
beim Riickwirtsrangieren. Bei der
Verwendung der ausgezogenen
Faltenbilge wird der Kuppelab-
stand gleichmiflig gering, wenn er
auch fallweise linger sein kann,
als mit der konventionellen Blgel-
kupplung gekuppelte Fahrzeuge
mit eingezogenem Faltenbalg.
Unserem Modellbahnfreund steht
jetzt die Palette
der notwendi-
gen Umrtistteile
zur Verfligung,
die Sie nachfol-
gend aufgelistet
finden. Die ein-

1265 und Traktoren

5255 000 - 4 Stck

Adapter fiir Loks 1262 und 1280
5255 010 - 4 Stck

Adapter fiir Lok 1258

5256 000 - 4 Stck

Adapter L= 17,5 mm fiir Drehge-
stellwagen 3272 und 3274

5257 000 - 4 Stck

Adapter L= 15,5 mm fiir Drehge-
stellgtiterwagen 2278 und 2280
5258 000 - 4 Stck

Adapter L= 12,0 mm fiir Drehge-
stellwagen 3250-3253, 3255,
3256, 3266, 3268, 3290-3292,
2285

5259 000 - 4 Stck

Adapter L= 8,3 mm fiir Drehge-
stellwagen 3269, 3271, 3276
3278, 3281, 3282

Damit Sie sich einen Eindruck
uber die notwendigen Umrtistar-
beiten Threr Modelle verschaffen
konnen, haben wir nachfolgenden
Text der Bauanleitung auszugs-
weise abgedruckt.

Mit der Realisierung der BEMO-
Kurzkupplung ist ein lang geheg-
ter Wunsch vieler unserer Kunden
erfiillt, wobei wir feststellen, daf3

Zur Montage der Kurz-
kupplungskulisse mufs
bei den Drehgestellwa-
gen gegebenenfalls
eine Aussparung von
ca. 12,5 mm Breite bis
auf die Unterkante des
Wagenbodens ausge-

zelnen Kupp-
lungslingen
dienen hierbei
nur als werks-
seitige Empfeh-
lung, Sie kon-
nen jedoch
auch selbst variieren und experi-
mentieren:

5249 000 - 4 Stck elektrisch
leitender Kupplungskopf

5250 000 - 4 Stck

Kulisse fiir Drehgestellwagen
5251 000 - 10 Stck
Kupplungskopf

5252 000 - 10 Stck

Adapter fiir zweiachsige Wagen
5253 000 - 4 Stck

Adapter fiir Loks 1250, 1252,
1254, 1255, 1256, 1260, 1261,

Jeilt werden. Nach
Einbau des Kupp-

Y} lungskopfes sollte die
=) Kulisse ca. 0.3 mm
g iiber den Faltenbalg

tibersteben und mit
einem Kunsistoffkleb-
stoff fixiert werden.

der Weg bis zum jetzigen Kupp-
lungssystem ein sehr weiter,
schwieriger und sehr zeitintensi-
ver Gang war. Wir selbst sind
davon tiberzeugt, dafy Wagenmo-
delle, die mit diesen Kupplungs-
komponenten ausgeriistet sind,
optisch wesentlich mehr vermit-
teln als Wagen mit der altbekann-
ten Biigelkupplung. Wir hoffen,
daR Sie unsere Meinung teilen
konnen.



