Im Jahr 1931 stellte die SIG, Neuhausen die
vier Salonwagen 103-106 im Auftrag der
"Compagnie Internationale des Wagons Lits et
des Grands Express EuropCens" (CIWL) fiir
den "Golden Mountain Pullman Express" der
MOB in Dienst. Zusammen mit den beige-
stellten Speisewagen boten sie einen in der
damaligen Zeit fiir Schmalspurbahnen unvor-
stellbaren luxuriésen Reisekomfort. Doch der
Zeitpunkt fiir den Pullman-Zug war denkbar
schlecht gewihlt: infolge der Wirtschaftskrise
verkehrten die Wagen nur wiihrend einer ein-
zigen Saison. 1939 verkaufte die CIWL die
nur sporadisch in Sonderziigen eingesetzten
dunkelblau/elfenbeinfarbenen Fahrzeuge an
die RhB, die sie in Landquart an die techni-
schen Normalien und das damals gebriuchli-
che RhB-Farbschema anpafte.

Nach Einsitzen im "Calais-Engadin-Express"
nutzte die RhB die Polsterwagen ab Mitte der
50er Jahre als zuschlagpflichtige Kurswagen
bzw. fiir prominente oder hochrangige Fahr-
giste. 1974 wurden die As 1141-44 griindlich
renoviert und fortan in erster Linie fiir
Sonderfahrten mit verschiedensten Anlissen

eingesetzt. Hiufig muften sie zur Freude
vieler Reisender infolge Wagenmangels als

1. Klasse-Wagen in Albulaschnellziige heran-
gezogen werden.

Im Lauf der Jahre hat sich ihr Zustand auflen
wie innen zusehends verschlechtert. Der Zahn
der Zeit nagt unaufhaltsam am Wagenkasten
und 146t die einst glanzvollen und gediegenen
Fahrzeuge mehr denn je in einem etwas abge-
wirtschafteten Licht erscheinen.

Damit die Wagen als Zeugen der Eisenbahn-
geschichte der Nachwelt erhalten werden kon-
nen ist die RhB gezwungen, aus wirtschaftli-
chen Griinden nach der Moglichkeit einer
Spezialfinanzierung durch Sponsoring Aus-
schau zu halten, um die Wagen im Stil des
"Rheingold-Express" komplett revidieren zu
konnen. Fiir eines der Fahrzeuge ist der Ein-
bau einer Bar vorgesehen. In die Planungen
einbezogen ist ferner ein Einsatz als
"Nostalgie-Glacier-Express" iiber die Furka-

Bergstrecke. Sie sollen daher auch auf der FO,

BVZ und der Berninabahn einsetzbar sein.
Damit dieses Nostalgie-Reiseerlebnis Wirk-
lichkeit werden kann, hat sich ein Unterstiit-
zungsverein "Pro Salonwagen RhB" gebildet.
Er honoriert kleinere und grofere Sponso-

Helfen Sie, diese historischen Salonwagen zu retten!
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ringbeitrige nicht nur mit einem freundlichen
Dankeschon, sondern mit attraktiven Gegen-
leistungen. Interessierte Sponsoren wenden
sich bitte an die Vereinsadresse:
Bahnhofstrasse 25, Postfach 662 in

CH-7002 Chur.

Wir haben uns spontan entschlossen, auch
als Modellbahnhersteller einen Beitrag zur
Erhaltung der Pullman-Wagen zu leisten:
Modelliebhaber der Salonwagen konnen
die As 1141 - 44 mit SOS-Schriftzug gegen
Einsendung eines Verrechnungs-Schecks
iiber DM 150,- (Jubildumspreis) pro Wagen
direkt bei BEMO, Uhingen, beziehen. Mit
dieser einmaligen Aktion beteiligen Sie sich
mit SFr. 25,- an der Wiederaufarbeitung.
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ALPINE CLASSIC PULLMAN EXPRESS

Seit vielen Jabren sind die
Salonwagen der RbB als
Modelle im MafSstab 1:87 bei
BEMO im Programm. In der
letzlen Zeit konnte man
vermebrt Berichte iiber diese
Wagen in den einschldgigen
Fachzeitschriften lesen, und
das hat seinen Grund. Nun,
die vier Salonwagen sind in
die Jahre gekommen und nur
durch eine umfassende und
kostenaufwendige Revision
kinnen bzw. konnten diese
Wagen fiir die Zukunft
erhalten bleiben. In der
Ausgabe 13 der BEMO-Post
haben wir im Vorfeld dieser
in der RhB-Historie ein-
maligen Reltungsaktion
bereils einen Riickblick auf
die bewegende Fabrzeug-
geschichte gegeben.

Klaus Himmelreich berichtet
in Wort und Bild tiber den
Fortgang der SOS-Aktion und
tiber die Wiederinbetrieb-
nabme der ersten beiden

Wagen.

- Faszination

Rettung der Salonwagen

Die Salonwagen der Rhtischen Bahn stellen ein
einmaliges Kulturgut aus der Belle Epoque dar, weil es
keine weiteren Pullmannwagen fiir Meterspur gibt oder |
je gab. Zu diesem Zweck hat sich bekanntlich derVerein |
,Pro Salonwagen” gegriindet mit dem Ziel, die E
notwendigen Geldmittel iiber Spenden zu sammeln.
Am 24.12.96 wurden die vier Salonwagen mit einer
grolen auffdlligen Aufschrift:, SOS - Helfen Sie, diese
historischen Salonwagen zu retten " versehen. Auf
einer Pressefahrt am 29.1.97 steltten der Verein Pro
Salonwagen und die RhB das Konzept zur Rettung der |
Fahrzeuge der Offentlichkeit vor. Vertreter der :
Hauptwerkstatt der RhB erlduterten, welche Arbeiten |
fiir den Erhatt der historischen Fahrzeuge notwendig
sind: Die Fahrzeuge miissen komplett zerlegt werden,
um die tragende Konstruktion und das Wagenkasten-
gerippe (Holzkonstruktion) sanieren zu kdnnen. Die
Isolierung wird komplett erneuert und die Fenster
erhalten eine Doppelverglasung. Ebenso wird die Technik
fiir Heizung, Lftung und Beleuchtung auf den neusten
Stand gebracht, ohne die Optik derWagen zu
beeintrdchtigen. Im Innenausbau werden die Gepéck-
tréger, Ablagetische, Beleuchtungskrper usw. sorgfattig
restauriert. Die Wand-und Deckenelemente werden
aufgearbeitet, der Boden mit neuem Teppich ausgelegt
und die Bestuhlung wird mit neuem Stoff, der soweit
wie moglich dem Original nachgebildet worden ist,
iberzogen.

Von.der Modelleisenbabnindusirie. turde
die Spendenaktion tatkidftig unterstitt.
BEMO produziert spontan Modelle aller vier
Salonwagen mit der.,SOS*-Aufschrifl, und die
Fa. Lehmann (IGB) verlreibt itherden Babnshop dey
RhB ein ,SOS“-Sondermodell des As I144. In beiden
Fillen beteiligt sich der Modellbabner mit einerSpende an
den Verein Pro Salonwagen. Die Spendenaktionwar 1997 so
erfolgreich, dafSdie Geldmittel fiir die Revision zweier Wagen
gesichert war. Im Oktober 1997 fanden nochAbschlufsfabrten
mit den allen Salonwagen statt; und die beiden As 1143
und 1144 konnten anschliefend der Hauptwerkstiitte

Landgnart zur Aufarbeitung iibergeben werden.
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Aufarbeitung

Bei der Demontage der beiden Wagen zeigte sich
deutlich, welche Spuren der Zahn der Zeit an diesen
Fahrzeugen hinterlassen hatte. Trotzdem konnte die
Aufarbeitung zligig durchgefiirt werden und am 1.7.98
die beiden Wagen As | 143 und 1144 mit dem dazu
farblich passenden Gepackwagen D 4062 der Presse
vorgestellt werden. In einer feierlichen Ubergabe auf
dem Bahnhof Landquart wurden die beiden Wagen
vom Verein Pro Salonwagen der RhB tbergeben.

Die Wagen sind in den Farben Kobaldblau (RAL 5013)
und Effenbein (RAL 1014) lackiert. Mit goldfarbener

Beschriftung , Alpine Classic Pullmann Express" erstrahlen
die historischen Fahrzeuge in neuem Clanz und geben

dem Reisenden einen Hauch von Luxus der , goldenen
20er Jahre”.

Am Wochenende des 4./5.6.98 feierte die RhB mit
Eréffnungsfahrten zwischen Chur und llanz, und fur den
Rest des Jahres wurden weitere Fahrten auf dem RhB-
Netz angesetzt. Fir individuelle Gruppenreisen kénnen
die beiden emeuerten Salonwagen ebenfalls reserviert
werden. Zum Zeitpunkt der Prasentation der beiden
Wagen As | 143 und | 144 war die Spendenaktion so
erfolgreich, da die Geldmittel fiir den dritten Wagen
gesichert war. Der As 1142 befand sich Anfang Juni
bereits in der Hauptwerkstétte zum Umbau. Bis Ende
Dezember 98 wird also auch der dritte Salonwagen
die notwendige Generaliiberholung hinter sich haben.
Unabhdngig von den bereits sichtbaren Erfolgen zur
Erhaltung der Salonwagen geht nattirlich das Sponsoring
weiter, um auch die Geldmittel fiir den vierten Wagen
zusammentragen zu kdnnen.

Wer also noch mithelfen mochte, diese einmaligen
Eisenbahnwagen zu erhalten, kann sich an den Verein
Pro Salonwagen, Bahnhofstrasse 25 in CH-7002 Chur,
Postfach 662, Tel: 0041/81/2549576 oder an jeden
groferen Bahnhof der RhB wenden.

Zukunft der Salonwagen

Um die vier Pullmannwagen in der Zukunft universell
einsetzen zu kénnen, wurden die beiden Wagen As
1143 und |144 auf je einer Seite mit einem Drehgestell
mit Bremszahnrad ausgenistet. Die elektrische Einnichtung |
ist ausgelegt fiir den Einsatz auf dem Stammnetz der
RhB und den Strecken der FO und der BVZ. Die beiden
Salonwagen As | 141 und | 142 behalten ihre alten
Drehgestelle, sie sollen aber mit ihrer neuen elektrischen
Einrichtung zusétzlich auch auf der Berninabahn einsetzbar |
sein. Der bei der RhB vorhandene zweiachsige '
Gepdckwagen D 4062 dient dem Transport des
Reisegepdcks und der Catering-Utensiien bei groBeren |
Fahrten.

Zusammen konnen alle vier Salonwagen mit dem
Gepackwagen als Ganzzug auch auf den Zahnradstrecken |
der Furka-Oberalp-Bahn und der BVZ Zermatt-Bahn
eingesetzt werden. Nach dem Facelifting der , alten
Ladies” ist es daher méglich, diesen historischen Zug
auf allen RhB-Strecken und auf der Route des , Glacier
Express" einzusetzen.Vielleicht werden die hervorragend |
restaurierten Pullmannwagen in der Zukunft auf der |
alten Furka-Bergstrecke heimisch ...

Mittlerweile sind die renovierten Salonwagen unter |
Denkmalschutz gestellt, und in der Zukunft werden die
Pullmannwagen ausschlieflich im Sonderverkehr
eingesetzt.Was fehlt denn noch? - Na klar, der Eisen-
bahnfreund wartet jetzt darauf, da die erneuerten
Salonwagen auch als Modelle angeboten werden.
Zumindest im Hause BEMO ist es noch im

. Quartal '99 so wett, vielleicht plant LGB zur Nimberger
Messe '99 auch schon eine Neuauflage ..!
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Im Febrvgr /ng bendtigte die Rhitische
Bahn fiir den Zubringerverkehr zu den Olympischen
Winterspielen in StMoritz ihr gesamtes Wagenmaterial
und stief damit an die Grenzen ihrer Transportkapaztat.
Zur Ergdnzung der iberwiegend zweiachsigen Wagen
bestellte man bel SWS und SIG mehrere Vierachswagen
der schweren Stahlbauiart - man war damals der Meinung,
daf3 nur schwere Wagen einen ruhigen Gleislauf hétten.
Die Serie umfafite die folgenden Fahrzeuge:
Personenwagen AB4i 207-21 |, ABCA 615-620, C4ii
2221-2232, Gepdckwagen F41 4202-4203,, Mitropa"-
Speisewagen Dr4ti 10-12, den Erstklasswagen A4l 54
sowie den Salonwagen As4i 61.

Der A4ii 54 lehnte sich beziiglich Inneneinrichtung mit
WC-Abtell, 6 Sechsplatz-Abteilen und Seitengang und
letztendlich auch Farbgebung an die 1913/14 beschafften
ersten Drehgestellwagen der RhB mit geschlossenen
Ubergangen Adii 51-53 an. Deren Einsatzgebiet war
der ,Engadin-Express” - er verkehrte nach StMoritz
als meterspuriger AnschluBzug an den internationalen

Expresszug Calais-Chur mit gleichem Namen. In der
Fachliteratur dokumentiert sind meist Werbeaufnahmen
dieses komplett aus Drehgestellwagen gebildeten Zuges.
Bestehend aus einer Ge 6/6 |, einem der oben genannten
Packwagen, dem A4 54, einem weiteren Vierachser
dlterer Bauart und einem Speisewagen Dr4i der
,Mitropa". Primdr rekrutierte er sich jedoch aus einem
Packwagen, den Adii 51-54 sowie dem As4(i 61, der
teils in den Zugverband des RhB-Prestigezuges eingereit
wurde. Uberliefert ist fiir diese Fahrzeuge eine
zweifarbige , Engadin-Express'-Lackierung mit einem
gelbgriinen Ton oben und einem deutlich dunkleren
blaugriinen unten - also vom spiter eingefhrten
griin/cremen Farbschema abweichende Farbténe.
Haupteinsatzgebiet des As4i 61 war anfangs der ab
Sommer 1930 erstmals verkehrende , Glacier-Express”
StMoritz-Zermatt. Er wurde im Gegensatz zum Adi
54 mit einem fir Zahnstangenstrecken notwendigen
Bremszahnrad ausgeriistet und war damit tber die
Gesamtstrecke der FO und BVZ einsetzbar.

Mit der Weltwirtschaftskrise
und dem Krieg endete die
Zeit der Luxusziige un-
wiederbringlich, so dal man die beiden Wagen vor
allem fiir Sonderfahrten oder aber in der Hochsaison
als Erstklasswagen heranzog. Ansonsten blieben die
Einsitze eher sporadisch. Die mit der Einfihrung

des zweifarbig griin/cremen Farbschemas 1946
(As41 61) bzw. 1950 (A4 54) ebenfalls umlackierten
Erstklasswagen fristeten ihr Dasein hauptsachlich auf
dem Abstellgleis. 1956 verlor der As4U 61 bei Modi-
fizierungsarbeiten am Drehgestell sein Bremszahnrad
und erhielt die Bezeichnung As4d | 161, wahrend der
letzte im Betrieb verbliebene Seitengangwagen als
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Betriebsnummer A4l 1154 ins neue RhB-Nummer
schema bernommen wurde. In den Zeitraum Ende
der 60er Jahre fiel die Umlackierung des |154 mit
einfarbig griinem Wagenkasten.
Wahrend der Ablieferung der ersten modernen
Ge 4/411ab 1973 erinnerte man sich des As4ii 61 und
nutzte ihn nach Ausbau der Inneneinrichtung als rollendes
Meflabor: Aufgrund akuten Platzmangels in der Haupt-
werkstatte Landquart fand das Fahrzeug spéter gar
eine weitere Verwendung als Biro fiir die Arbeits-
vorbereitung, Weitere Bilddokumente datieren aus dem
Jahr 1980, wo der immer noch griin/creme Wagen
wiederum flir Abnahme-

fahrten herangezogen wurde

- diesmal mit den Ge 4/4 Il
/ 81 und 82 der FO, deren

Abnahme mangels Zahn-

Das Schicksal des As | 161 entschied sich ebenfalls 2001

mit einer Revidierung des letzten im aktiven Betriebs-
dienst erhaltenen Salonwagens auf Stahiwagenbasis -

seit Dezember 2001 tragt er ebenfalls das blau/creme
Farbschema des , Alpine Classic Pullman Express” und
wird dem Bahnbetrieb hoffentlich noch viele Jahre als
einzigartiges Fahrzeug erhalten bleiben.

radantrieb und noch nicht erfolgter Fertigstellung des ~ Nach der bekannten Generaliiberholung der 1939 von
Furka-Basistunnels auf dem Streckennetz der RhB der MOB nach Graubtinden gekommenen As | 141-

erfolgen muBite. 144 in den Jahren 1998/99 mubte sich die RhB auch
Mit der einsetzenden Nostalgiewelle wurde zundchst ~ Gedanken ber den Verbleib der beiden nicht minder

der As 161 im Jahr 1985 grundlegend revidiert und ~ in die Jahre gekommenen Einzel-
die Inneneinrichtung wieder in den Ablieferungszustand  géingerfahrzeuge As 1154 und 1161
mit bequemen Plischsesseln zurtickversetzt. Dabei machen. Gemeinsam mit dem
geriet die Farbgebung des Fahrzeug zum Politikum: nach einem Unfall in Reichenau/
wahrend die Werkstatte vollendete Tatsachen mit einer  Tamins beschdigten , RhB-
kurzzeitigen griinen Lackierung schuf; setzte sich letzt- Krokodi” Ge 6/6 1411 Giber-
endlich die von der Direktion geforderte rot/creme ftihrte man den nach wie vor ,

durch. rot/cremen As | 154 Mitte Juni )
Ein Jahr spiter erfolgte die Revidierung des As 1154, 2001 zum Deutschen Museum |8
so dal neben den bereits zuvor modernisierten nach Miinchen als Dauerleihgabe.

Salonwagen As | 141-1144 sechs Fahrzeuge fiir
Gesellschaftsfahrten in der rot/cremen Farbgebung zur _
Verfligung standen.Vor allem in der betrieblich hoch e = =i P

frequentierten Wintersaison war man dankbar, mit

diesen As auf weitere Erstilasswagen zurlickgreifen zu 9
kénnen. Der As | 161 ist dank seiner Tische auch als

zusitzlicher Speisewagen einsetzbar;




