Arosa-PackuaGen
Dz 23/-4/233

Fir die Umstellung der Arosalinie auf Pendelziige
beschaffte die RhB neues Rollmaterial. Auf Basis
der Einheitswagen EW | stellte man 1968 vier
leicht verkiirzte Erstklasswagen A 1253-1256 in
Dienst. Diese wurden zwar primdr fiir Einsctze im
,Glacier Express” beschafft, waren aber bei hohem
Fahrgastandrang wéhrend der Winterhochsai-
son willkommene Verstdrkungs-Erstklasswagen
auf der Arosalinie. Sie erhielten hierfiir u. a. die
fir Fahrzeuge der Chur-Arosa-Bahn typischen
Dachrutenkupplungen.

1969 folgten mit den (unverkiirzten) Zweitklass-
wagen B 2315-2319 weitere EW |-Varianten -
diese wurden mit allen fiir den Betrieb auf

der Arosalinie notwendigen Einrichtungen
ausgertistet. Wie die fir die Berninalinie in
Dienst gestellten verk(irzten EW | laufen die finf
Arosawagen auf Drehgestellen der Firma SWP.
Im selben Jahr trafen aulSerdem noch die drei
Steuerwagen ABt 1701-1703 sowie die beiden
Drehgestell-Gepcickwagen DZ 4231-4232 auf
dem Blindner Meterspurnetz ein. Somit standen
der Gleichstrombahn Chur-Arosa 1969 zwei

Faszingtion

moderne Pendelzugkompositionen zur Verfiigung,
mit denen das Umsetzen im Enapunkt entfallen
konnte. Sie bestanden in der Zwischensaison

aus einem Triebwagen ABDe 4/4 481-486 (ab
1973 zusditzlich 487-488), einem Packwagen DZ
4231-4232, einem Zweitklasswagen B 2315-2319
sowie einem Steuerwagen ABt 1701-1703. Im
Winter wurden zusdtzlich die bereits eingangs er-
wdhnten Erstklasswagen A 1253-1256 eingereiht.

B
~N

alfahrt des, Arosa Express” in Liien-Castiel am 26.5.2008. Anstelle des blauen As 1256
ist ein roter Erstklasswagen in den Zugverbandeingereiht.
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Als Verstdrkungswagen hielt man unter anderem
die Mitteleinstiegsv : 252 und
B 2301-2306 (ex. ,Fliegender Rdtier”) bzw. die
jungeren Mitteleinstiegswagen AB 1513-1515 und
B 2334-2337 Baujahr 1956 vor. Das neue Betriebs-
konzept bewdhrte sich so gut, dal8 man 1981 im
Anschlul$ an die Einfiihrung der Einheitswagen
EW I noch einen dritten Packwagen DZ 4233
bestellte.

Bei den 1978 beschafften verkdirzten EW II A 1261-

1262 verfuhr man dann wie bei den A 1253-1256:

Die beiden neuen Erstklasswagen wurden in
Sommerim ,Bernina Express” eingesetzt und im
Winter auf der Arosalinie. Die zehn 1983 fiir den
,Bernina Express” angelieferten Einheitswagen
EWIITA1271-1272 und B 2461-2468 riistete man
aus diesem Grund auch-fir winterliche Einsdtze
auf der Arosabahn aus. Weitere fiinf Spitzen-
verkehrswagen B 2269-2273 (,Omnibuswagen)
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kamen 1987 noch mit Dachrutenkupplungen T

Vor farbenfroher Mohnfeld-Kulisse unweit Malans strebt ein Pendelzug am 16.10.2011 Landquart entgegen.
Hinter der Ge 4/4 1605 folgt ein neuroter EW Il AB, gefolgt von einem EW I StN B und einem EW | Arosa B und dem
Wechselspannung der betriebliche Sonderstatus Steuerwagen ABt 1701 oder 1702.

hinzu, bis 1997 mit der Umstellung der Bahn auf

des Gleichspannungs-Inselbetriebs endete und
die Ge 4/4 Il nach gewissen Anpassungsarbeiten
fortan Gbernahmen.

Die Betriebsumstellung erforderte zwangsldufig
auch Modifikationen am vorhandenen Rollma-
terial, d. h. in erster Linie bei den Steuerwagen.

Sie wurden entsprechend den neuen Bedirfnis-
sen modernisiert und erhielten dabei eine neue
kantige Stirnfront. Der Bt 1703 erhielt abweichend
zu den beiden anderen Fahrzeugen die blaue
Farbgebung des ,Arosa Express, der fortan als
eine schnelle Verbindung mit weniger Halten
eingefiihrt wurde. Zur auffallend blauen Zug-
komposition gehdrten aullerdem der EW I

AB 1570, der Salonwagen As 1256 mit verbrei-
terten Panoramafenstern, ein Zweitklasswagen
EW 12315 bzw. 2319 (einer der beiden als Reserve)
sowie der Barwagen mit Gepdickabteil BD 2481.
Der letztgenannte entstand aus dem letztge-

bauten Packwagen DZ 4233 und erhielt ebenfalls

Nicht minder farbig ist zumindest der Bildvordergrund des am 28.6.2011 nach Bonaduz fahrenden Albulaschnell-
zuges. Zwei,,Omnibus*- sowie ein dlterer Mitteleinstiegswagen sind Verstdrkungswagen, dahinter folgt eine
6-teilige Stammnetz-Komposition mit einem auf dieser Strecke seltenen Packwagen-Exemplar im Zugverband.

Panoramafenster eingebaut.
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Die beiden anderen Gepdickwagen
DZ 4231-4232 blieben unverdndert
auf der Arosalinie - auBBer dal3 die
Dachrutenkupplung entfiel. Der D
4231 tragt wie der BD 2481 bereits die
neurote Farbe.

Nach zehn Jahren endete die Ara

des blauen Expresszuges und die
Fahrzeuge wurden vereinzelt in rote
Zugkompositionen eingereiht bzw.
zwischenzeitlich weitestgehend in rot
umlackiert.

Heute verkehren die ,Allegra“Zwei-
spannungsztge auf der Arosalinie.
Aufgrund ihrer starken Motorisierung
kdnnen sie je nach Bedarf zusditzliche

Verstcrkungswagen mitfiihren.

Im Jahr des Arosabahn-Jubildums
haben wir uns entschlossen, die
Komposition des, Arosa Express”
zu komplettieren und das letzte
fehlende Fahrzeug - den Bar-Pack-
wagen BD 2481 - anzukiindigen.
Wir werden dieses Modellprojekt
allerdings nur bei ausreichendem
Bestelleingang bis 1.5.2014
konstruktiv angehen, so dal3 eine
Auslieferung bis Ende 2015 erfol-
gen kann. Die Wagenentwicklung
beinhaltet dabei auch die Variante
der nicht fiir den Expresszug um-
gebauten Ausflihrung in verschie-
denen Epochen.

Sollten die Vorbestellzahlen
nicht die fir eine wirtschaftliche
Umsetzung notwendige Grofen-
ordnung erreichen, sehen wir uns
gezwungen, dieses Projekt zu
streichen und die dafiir notwen-
digen Investitionen auf andere
Vorbildfahrzeuge zu lenken.
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Spater wurden die Dachrutenkupplun-
gen demontiert, Faltenbalge montiert
und beidseitig Batteriekdsten ange-
bracht, so dal die seitlichen Gepack-
raumtritte halbiert werden muBten.

In dieser zweiten Ausfiihrung sind die
beiden Wagen DZ 4231-4232 heute
noch unterwegs, einer inzwischen sogar
mit breiten Ziersteifen und dem Logo
unterhalb vom Band.

Die dritte Ausfiihrung gibt den aus dem
DZ 4233 entstandenen Bar-Gepackwa-
gen BD 2481 wieder. Unterschiede findet
man im verbreiterten Seitenfenster, in
der Inneneinrichtung mit Teilbestuh-
lung sowie in Form eines nachtraglich
installierten Dachlufters. Diese Variante
ermdglicht Modellfahrzeuge in der blau-
en Farbgebung des,Arosa Express” sowie
in der aktuellen neuroten Farbgebung
mit breitem Zierstreifen.

Die Entwicklung des Arosa-Packwagens ist abgeschlossen, und wir
warten auf die ersten SpritzguBteile zur Bemusterung.

Um alle Epochen abdecken zu kénnen, wurden insgesamt drei
Varianten berticksichtigt: der Ablieferungszustand der drei Fahrzeuge
DZ 4231-4233 14t sich durch Dachrutenkupplungen und breite Tritte
unter den Gepackraumttren sowie den fehlenden Faltenbalg an den
Wagenubergangen charakterisieren.
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Diese Variante bieten wir natir-
lich auch im aktuellen neuroten
Erscheinungsbild an, wie er auf der
Albulalinie oder im Préttigau anzu-
treffen ist. Die zweite Formvariante
gibt die beiden nicht umgebauten
reinen Packwagen DZ 4231-4232
im heute noch bestehenden
Erscheinungsbild mit Griffstangen
an den Einstiegen und schmalen
Aufstiegen an der Gepackraumttir
wieder. Die dritte hingegen repa-
sentiert den Ablieferungszustand
aller drei Wagen bis ca. Anfang der
80er Jahre: ohne Faltenbalg, mit
Turgriffstangen und breiten Tritten
unterhalb der Gepackraumtre
sowie mit den flir die Arosalinie
typischen Dachrutenkupplungen.
Die genannten Wagen unterschei-
den sich dartberhinaus auch in der
Bestlickung der Stirnseiten.

Auf dem Stammnetz sind die
weiteren Neuheiten heimisch: zwei
Einheitswagen EW | im Zustand bis
Ende der 80er Jahre mit Turgriff-
stangen, aber ohne Bremseckef
sowie drei Einheitswagen EW Il mit
Bremsecken und ohne Tiirgriffstan-
gen; die beiden B-Wagen weisen
im Gegensatz zum A-Wagen
bereits Dachklimagerdte und je
zwei zusatzliche Dachlufter auf (alle
A-Wagen erhielten bei deren Refit
gleich die dicken Zierlinien, so dal§
diese nie mit Dachklimagerat und
dlnnen Zierlinien liefen). Je ein
roter bzw. neuroter Steuerwagen
,NEVA Retica” komplettieren die neu
ausgelieferten Drehgestellwagen
des ersten Halbjahres 2016.

Wieder in der roten Farbgebung
lieferbar ist der zweiachsige Pack-
wagen D 4062.




