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Generationswechsel

80 Jahre nach der Beschaffung der ersten elektrischen
Lokomotiven rollt eine neue Ellokgeneration bei der RhB an,
die Drehstrom-Umrichterloks Ge4/4 lll.

Lokprobefabrten mit Ged/4 Il 641 und einem MefSwagen Typ BD EW III: die neu abgelieferte Lok 644 macht erste Gebversuche
zwischen Davos und Filisur, bier bei der Ausfabrt aus Davos mit der markanten Kirchturmspitze.

wihrend der Zwanziger Jahre
die beriihmten “Krokodilloks”
Ge6/6 1401-415 beschafft. Doch
das Ausscheiden der Stangenloks
riickt immer niher: Nachdem

Entwicklung der
RhB-Zuglokomotiven
Zwischen den Jahren 1913 und
1914 wurden zunichst die
Lokomotiven Ge2/4, Ge4/6 und

Am 7.4.94 prdsentiert sich in Davos Platz mit der Lok 643 erst-
mals eine Ge4/4 Il dem neugierigen Fotografen Thomas Kiistner.
Gliicklicherweise duldete die Freundin eine voriibergebende

Wanderungsunterbrechung ...
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die letzten Ge2/4 nach grundle-
gender Modernisierung derzeit
nur noch im Rangierdienst be-
notigt werden und nur eine
Ge4/6 als einsatzfihige Mu-
seumslok bei der RhB erhalten
blieb, werden die beriihmten
sechsachsigen RhB-Krokodile
mit den charakteristischen
Vorbauten in absehbarer Zeit
aus dem Plandienst abgezogen.
Nach der Abdeckung des Loko-
motivmangels durch die moder-
nen “BoBo II1” bleiben die letz-
ten vier einsatzfihigen RhB-Kro-
kodile mit einer Leistung von
940 kW und einer Hochstge-
schwindigkeit von 55 km/h
hauptsichlich der Bespannung
von Sonderziigen vorbehalten.

Dreif3ig Jahre nach Indienststel-
lung der “Krokodile” hielten die
ersten Drehgestelloks Einzug in
Graubiinden: 1947 und 1953 er-
hielt die RhB zuniichst die zehn
vierachsigen, 80 km/h schnellen

Drehgestelloks Ge4/4 1 601-610
mit einer Leistung von 1180 kW,
die 1988 grundlegend moderni-
siert wurden. Bereits 1958 folg-
ten die beiden schweren sechs-
achsigen Knickrahmen-Doppel-
loks Ge6/6 11 701-702 mit einer
Leistung von 1770 kW. 1965
wurden mit den Maschinen 703-
707 fiinf weitere Loks beschafft.
Ein erneuter Lokmangel fiihrte
1973 zur Beschaffung einer
mmdernen, thyristorgesteuerten
Universallokomotiv-Bauserie mit
einer Leistung von 1700 kW und
einer Hochstgeschwindigkeit
von 90 km/h. Von dieser Lok-
reihe wurden 1985 noch weite-
re Exemplare beschafft. Diese
auch in Mehrfachtraktion ein-
setzbaren Allrounder fanden als
Ged/4 11 611-633 Eingang in das
Nummernschema und sind heu-
te die RhB-Standardlok schlecht-
hin. Die Mehrfachfiihrungen des
Glacier-Expref3 einerseits und
das vor allem durch den Baube-



Aushubziige und Kiesziige sind wdbrend der ersten Betriebsmonate ein grofSes Betditigungsfeld
der zugkrdftigen RhB-Parademaschinen.

ginn des Vereinatunnels ande-
rerseits angestiegene Guterauf-
kommen stellten die RhB vor
erhebliche Traktionsprobleme.
Folglich orderte sie bei den
Herstellern Schweizerische Lo-
komotivfabrik Winterthur (SLM,
mechanischer Teil) und Asea
Brown Boveri (ABB, Elektrik)
zunichst sechs, spiter neun
Fahrzeuge einer neu zu ent-
wickelnden Lokbaureihe. Die
SLM war jedoch durch die Aus-
lieferung der Normalspurloks
Re 450 fir die Ziricher S-Bahn
und die Re 460 (Lok 2000) so
stark ausgelastet, daf die Kon-
struktion der Loks nur mit er-
heblichem terminlichen Verzug
durchgefiihrt werden konnte.
Als Notlosung mufite in den
Sommermonaten der Jahre 1992
und 1993 mit der HGe 4/4 37
eine betagte Ellok mit Zahn-
stangenantrieb von der Furka-
Oberalp-Bahn (FO) ausgelichen
werden, die Valserwassergtiter-
ziige im Rheintal zwischen Ilanz
und der Umladestation Untervaz
bespannte.

Die Technik der Ge4/4 Ill
Schon idufderlich heben sich die
RhB-intern als “BoBo III” be-
zeichneten Loks von ihren Vor-
gangermaschinen deutlich ab:
der auffillig kantige, 15,4 m
langen Lokkasten weist weder
Liiftergitter noch Fenster in den

im oberen Bereich nach innen
geneigten Seitenwinden auf.
Grof3flichige Stirnscheiben tiber
die Knickkante hinweg und
zwei diagonal versetzte Einstiege
sowie je zwei unterschiedlich
lange, nicht zur Auenwand pa-
rallel eingebaute Flihrerstands-
Seitenschiebefenster mit inte-
grierten Seitenspiegeln priagen
das aerodynamische Aussehen
der 2500 kW starken und 100
km/h schnellen Loks. Die Liifter-
gitter befinden sich wie auch
schon bei der Zahnradloko-
motive HGe 4/4 11 in der silber
abgesetzten Dachpartie, in der
zwei BBC-Pantographen unter-
gebracht sind. Der Drehzapfen-
abstand der auBergewohnlich
langen Einrahmenlok betrigt

9,04 m, der Achsabstand im
Drehgestell 2,4 m.

Unter der betont kantigen Scha-
le verbirgt sich modernste Tech-
nik, die groftenteils aus der Ent-
wicklung der SBB-Re 460 ge-
wonnen werden konnten. Das
neue SLM-Lenkschiebelager-
Drehgestell begtinstigt durch in
Gleisbogen radial einstellbaren
Achsen einen geringeren Ver-
schleifd an Rad und Schiene, ver-
mindert die Gefahr von Gleisver-
schiebungen und somit den Fahr-
widerstand in Kurven. Die Ad-
hisionsausnutzung fiir Traktion
und Bremsen in Gleisbogen wird
durch die lingselastische Achsla-
gerfihrung verbessert, wihrend
der Radsatz bei Hochgeschwin-

Beide Fotos: W. Hartmann

digkeitsfahrten oder in langen
Geraden starr gelagert wird.
Auch die elektrische Ausriistung
ist nicht minder zeitgemif3,
modernste Umrichtertechnik
gelangt bei dieser Loktype zum
Einsatz: Die Einphasen-Wechsel-
spannung von 11 kV/16 Hz aus
der Fahrleitung wird herunter-
transformiert und gleichgerich-
tet. AbschlieRend erfolgt eine
Aufbereitung dieses Gleich-
stroms in leichter regelbaren
Drehstrom, der dann den vier
Achsmotoren zugefiihrt wird.

Grofde Aufmerksamkeit legte
die RhB auf einen ergonomisch
gestalteten Flihrerstand: das
eigentliche Bedienelement des
Lokfiihrers zur Wahl der Schalt-




2o e L)
e
T AR

Auch Versuchsfabrten in Doppeltraktion standen auf dem Testprogramm: Die Ged/4 Il 642
und 645 “mithen” sich bei Cazis mit ibrer Last von vier Wagen von Untervaz ins Engadin.

stufen wurde nicht als Handrad
sondern vielmehr als zwei Schie-
ber zum Fahren und Bremsen in
beiden Armlehnen ausgebildet.
In entspannter Korperhaltung
konnen aufferdem die Schein-
werfer, das Zweiton-Pfeifsignal
oder auch die Riickspiegel be-
dient werden. Als Betriebs-
bremsen sind neben einer elek-
trischen Rekuperationsbremse
mit Fahrleitungsriickspeisung
cin Federspeicher-Bremszylinder
und ein herkommlicher Hydrau-
likzylinder pro Rad als Klotz-
bremseinheiten vorhanden.

Die Funktion der Handbremse
tibernimmt die Federspeicher-
Bremse.

Der mechanischen Montage der
Lok bei SLM folgt die Bestiik-
kung der elektrischen Aus-
riisstung bei ABB in Ziirich. Auf
Schienentransportwagen gelan-
gen die Loks nach Landquart,
wo sie auf Meterspurgleise
umgesetzt werden. In der RhB-
Hauptwerkstitte Landquart folgt
die Komplettierung der Lok,
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wie beispielsweise die Montage
der Bahnriumern und die
Anbringung der Beschriftung
sowie der Taufnamen.

Die Abnahmefahrten wurden
von der Industrie in enger
Zusammenarbeit mit der RhB
durchgefiihrt. Der groite Anteil
dieser Arbeit liegt in der Pro-
grammierung der Steuerung fiir
die neue Maschine, wie etwa
die Einstellung der optimalen
Schleuderschutz-Parameter.
Nach der Erkennung und Besei-
tigung der “Kinderkrankheiten”
wurden die Loks zunichst fiir
Lokfiihrerschulungsfahrten auf
die Strecke geschickt. Erste Ein-
siatze in Lokumliufen folgten,
wobei besonders die schweren
Kiesziige vom Engadin nach
Davos mit bis zu 6 Fad-Dreh-
gestell-Schotterwagen eine
Paradeleistung zur Demonstra-
tion der Leistungsfihigkeit
wurden.

Aufgrund der positiven Erfah-
rungen der RhB orderte die

Montreux-Oberland Bernois
(MOB) vier nahezu baugleiche
Loks, die sich nur durch eine
andere elektrische Ausriistung
wegen der Gleichstrom-Fahr-
leitung unterscheiden. Ein
Einsatzgebiet soll die Bespan-
nung der modernen “Crystal-
Panoramic-Expref3-Ziige” sein.
Dritte Bahn im Bunde ist die
ebenfalls in der Westschweiz
gelegene Bahn Biere-Apples-
Morges (BAM), deren Loks sich
duderlich durch zusitzliche
Normalspurpuffer von den
RhB-Maschinen unterscheiden
Desweiteren sind diese Loks
fir 15 kV Wechselspannung
ausgelegt.

Neue Technik im Modell

Das BEMO-Modell der RhB-Para-
delok besticht optisch durch die
Wiedergabe simtlicher Details.
Selbst die nicht zu den Seiten-
flichen parallelen Seitenfenster
wurden auf’s feinste nachem-
pfunden, die Fenster sind erst-
mals von auf3en eingeklipst. Der

Foto: Th. Kiistner

untere, braune Teil des Lok-
kastens ist als Zinkdruckgufiteil
ausgefiihrt und von unten mit
dem Gehiuse verschraubt. Dies
gewihrleistet eine saubere Farb-
trennung zwischen dem roten
und braunen Gehiiuseteil. Der
Flhrerstand ist wie gewohnt
mit einer detailgetreuen Innen-
einrichtung versehen, die einen
Modell-Lokfiihrer aufnehmen
kann. Besonders filigran sind die
Drehgestelle mit Nachbildung
der Restschneeriumer zusitzlich
zum Hauptschneeriumer am
Lokkasten.

Die auerordentlich schwere
Modellok wird durch einen zug-
kriftigen, finfpoligen Motor mit
zwei grofden Schwungmassen
tiber Kardanwellen und eine
Schneckengetriebe mit nach-
geschaltetem Stirnradgetriebe
angetrieben. Der Batteriekasten
unter dem Chassis ist abklipsbar
und bietet ausreichend Platz fiir
einen Digitaldecoder. Die Stirn-
beleuchtung wechselt mit der
Fahrtrichtung.
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ge/'( Ihrer /ﬂbefl’ 1ebnahme 4b Ende /043 tragen die bei der RhB zuletzt
3 beschafften Streckenloks Ge 4/4 lll 641-652 die Hauptlast des Schnellzugverkehrs auf der Albulabahn bzw.
erledigen auf der 1998 erGfineten Vereinalinie die Bespannung der Autoverfadeziigen.

In ihren inzwischen |3 Betriebjahren (der ersten Lokserie 641-649) wurden an den Loks erstaunlich wenig
Detalls veréndert. AuBerlich fallen zunichst die inzwischen bei allen Streckenloks installierten Dreifach-
Schleifstiicke an den Stromabnehmern auf. Zudem erkennt man bei genauerem Hinsehen einige gegeniiber
den ersten Dienstjahren abweichende Detalls bei der stimseitigen Bestiickung. Die Steckdase fir die Viel-
fachsteuerung wurde von der rechten in die linke Stimseitenhalfte verlegt.

Zusdtzlich zu den vier zwischen den Lampen installierten Bremsschléuchen (jeweils auBen mit zunéchst

gelbem, spéter weiem Absperrhahn (und bei Ablieferung gelben Schléuchen) bzw. jeweils innen mit rotem
Absperrhahn) wurde fiir den Vereinaverkehr ein flinfter Bremsschlauch mit rotem Absperrhahn direkt tber
dem stirnseitigen Trittblech installiert (zB. 641, Coop"). Bei einigen Loks (zB. 648 , Swisscom") wurden die

beiden Schlduche mit weilem Absperrhahn ebenfalls nach oben versetzt. Dementsprechend diirfen am ‘
Metallokrahmen nur jeweils die beiden inneren Bremsschliuche [ ]
montiert werden (siehe Bedienungsanleitung). { [

Katalog-Update I

Ausverkaufte Modelle Katalog Ausgabe 2007
(Katalogseite - Status)

1269 105 RhBABe 4/4 55 -
Ersatz: 1269 104 - 54, Hakone" (S.15)
3252 159 RhBA 1249 EWISTN (S33-A)

3265 112 RAB D2 4042
Ersatz 3265 100 D2 4030 (5.37)

3265 135 RhBD24035-
Ersatz 3265 136 DZ 4036 (537)

1264 212 FO Deh 4/492 -
Ersatz: 1264 214 - 94 , Fiesch”
(569 Druckfehler)

3271 469 SBBB3-
Ersatz 3271 460- B 325 (583)

3020 852 RuKB 970-785 Personenwagen
6 Fenster (S97-A)

6550 000 Liw Saurer ,Cargo Domizil" (5.119)
6552 000 Lkw Saurer, Valserwasser” (5.1 19)
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Seit ihrem Eintreffen zum Jahresende 1993
muBten die derzeit vor allem auf der Albula-
linie im Schnellzugdienst bzw. im Préttigau
nach Davos vor NEVA-Retica-Pendelzigen
eingesetzten Ge 4/4 Il 641-652 nur ver-
gleichsweise geringe Verdnderungen iber
sich ergehen lassen. AuBerlich fallt zu-
mindest an den Stirnseiten auf, daf hier
mit der Zeit gewisse Anderungen an den
Bremsschlduchen und elektrischen Kupp-
lungselementen erfolgten. Je 2 schwarz
gerillite Vakuumschlduche innenliegend mit
rotem Kupplungsstick und jeweils auBen
daneben gelbe Druckluftschlduche waren
urspringlich unter dem Umlaufblech an-
geordnet. Letztere verloren bald ihre gelbe
Farbe und sind seither am weiBen Absperr-
hahn (Hochdruck) erkennbar.

Im darUber liegenden mittleren senkrechten
Lokfrontbereich waren in der rechten Halfte
die groBere AnschluBdose fir die Vielfach-
steuerleitung und rechts daneben die klei-
nere 18-polige LBT-Steckdose angeordnet

- LBT steht fir Lautsprecher/Beleuchtung/
Tursteuerung. Die groBe, bei allen &lteren
Loks (ab 1972) vorhandene 61-polige Viel-
fach-Steckdose war bei der Planung noch
vorgesehen, wurde aber nicht installiert.
AuBerdem sind - wenn man auf die Stirn-
seite der Lok schaut - links auBen das Heiz-
kabel mit der Halterung sowie neben der
rechten unteren Stirnlampe die Heizdose
vorhanden.

Ende der 90er Jahre wurde die Kupplung fir
die Vielfachsteuerung deutlich Uber die Lok-
mitte hinaus nach links verschoben. Wenig
spdter erhielten alle Maschinen einen zu-
satzlichen dritten Druckluftschlauch fir die
Druckluftbremse (Vereina) knapp oberhalb
vom Umlaufblech. Der Hahn sowie die Kupp-
lung sind rot. Bei einigen Maschinen wurden
auBerdem die beiden Druckluftschlduche
mit weiBem Absperrhahn ebenfalls nach
oben Uber das Umlaufblech verlegt, wie

z. B. bei der in der Abbildung links zu sehen-
den Lok 648.

Die EinfGhrung der Albula-Gliederzige
(AGZ) bringt weitere Anpassungen an den
Lokfronten mit sich. Bei der Prototyplok

fur das neue Design 644 (und der aktuell in
Arbeit befindlichen 647) fallen gleich meh-
rere Anderungen auf: Markant ist zundchst
einmal das zentral angeordnete Biindner
Wappen, das mit Ausnahme des ABe 4/4 501
alle roten Streckenlokomotiven und viele
Steuerwagen tragen. Recht und links davon
sind etwas oberhalb in der Stirnschrége

2 Exemplare der 32-poligen Mehrzugsteue-
rungsdosen MzSt der Firma Multikontakt in
der jingeren abgerundeten Bauform ange-
ordnet. Diese ersetzen die alten Mehrfach-
steuerungsbuchsen (Kheops) und tbertra-
gen sdmtliche Befehle der LBT-Steuerung,
aber auch die Befehle zur Mehrzugsteuerung
(Steuerwagenbetrieb und Mehrfachtraktion).
Pro Stirnseite sind jetzt je 2 Druckluftschlgu-
che mit weiBem bzw. rotem Absperrhahn
sowie 2 gerillte Vacuumschlduche mit rotem
Kupplungsstick vorhanden, so daB hier eine
Sicherheitsreserve (Redundanz) gegeben ist.
Die doppelte Ausfihrung der weien und
roten Druckluftleitungen ist wegen der voll-

umfdnglichen Verfugbarkeit mit Anhénge-
fahrzeugen notig. Bei den Vakuumschlgu-
chen waren immer 2 installiert.

Eine weitere Neuerung sind hellere LED-
Scheinwerfer, welche (im Winter) beheiz-
bar sind, um einem Vereisen der Lampen
entgegenzuwirken. Bei den urspringlichen
Halogenlampen reicht die Warmeabstrah-
lung aus, um dies zu verhindern.

Ge 4/b 1l

Im Ablieferungszustand hatten die Ge 4/4 I
611-633 an den Stirnseiten links auBen das
Heizkabel mit der Halterung sowie unterhalb
der rechten unteren Stirnlampe die Heizdo-
se. Links neben dem BiUndner Wappen war
die 61-polige Vielfach-Steckdose.

Zwei schwarz gerillte Vakuumschl@uche mit
rotem Kupplungsstick komplettierten die
Bestickung der Bremschlduche, Heizkupp-
lungen und elektrischen Kupplungselemente.
1991 wurden zusdtzliche gelbe Druckluft-
schlduche ergdnzt, welche spater dunkel
ausgefihrt wurden und weif3e Absperr-
hdhne als Erkennungsmerkmal bekamen.
Die kleinere graue 18-polige LBT-Steckdose
zwischen Wappen und rechter Stirnlampe
wurde Ende der 80er Jahre eingefihrt.

Ende 2071 erhielten die ersten Maschinen im
Vorgriff auf die Bestellung der AGZ beidseits
des Stirnwappens Kheops-Mehrfachsteue-
rungsdosen, um damit ein neues Fernsteuer-
konzept anzugehen. Diese erste Ausfihrung
erwies sich jedoch als problematisch.
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Wie 1999 bei der Einfihrung der Rechteck-
scheinwerfer diente im Mérz 2016 wiederum
die Ge 4/4 11 629 als Prototyp fir die erneute
Umristung, so daB sie zukinftig nebst den
vakuumgebremsten Zigen auch die AGZ
mit der entsprechenden Druckluftbremse
bespannen kann. Sie verlor im Mérz 2016
nicht nur ihre 61-polige Vielfach-Steckdose,

und die neuen abgerundeten Mehrzugsteu-
erdosen der Firma Multikontakt kamen zur
Anwendung.

AuBerdem erhielt sie pro Stirnseite zwei
zusdtzliche (rote) Druckluftschlduche fir
den AGZ. |hr folgten weitere Maschinen, wie
die im Bild rechts abgebildete Lok 623 oder
unter anderem die grine ,Traveco"-Werbe-

lok 621. Die Lok 627 links im Bild hat bereits
die neuen MzSt der Firma Multikontakt, die
61-polige Vielfach-Steckdose ist aber noch
vorhanden; weitere Anpassungen bei den
Schlduchen erfolgten noch nicht.

Kupplungsbilder eines NEVA-Retica-Pendelzuges Ge 4/4 Il - EW I/Il - Steuerwagen BDt 1751-1758:

Links Lok-Einheitswagen, Mitte Einheitswagen-Einheitswagen, rechts Einheitswagen-Steuerwagen.

Verbunden sind jeweils 2 Bremschlduche Vakuum (gerillt) und Hochdruck (weiBer Absperrhahn) sowie vorne die Heizkupplung.
AuBerdem erkennt man die 6T-polige Verbindung und zusétzlich die 18-polige LBT (beim linken Bild hinter dem Faltenbalg).



— Kupplungsbild eines NEVA-
Retica-Pendelzuges mit einer
Ge 4/4 11l - hier erkennt man
das Ubergangskabel der
alten Kheops-Dose an der
Lok zur 61-poligen Vielfach-
steckdose des Wagens.
Ansonsten sind die 18-polige
LBT, Heizkupplung und je
zwei Vacuum- bzw. Hoch-
druck-Schlduche verbunden.

Zwischen ,Allegra" und den Panoramawagen ,Bernina

Express" sind wie gehabt je zwei Vacuum- bzw. Hoch-
druck-Schlduche sowie die Heizkupplung verbunden. Das
dritte, fUr die AGZ-nachgeristete und hier nicht genutzte
Schlauchpaar ist am ,Allegra” deutlich erkennbar. Zwischen
Triebwagen und Panoramawagen besteht eine Kupplung
Uber die 18-polige LBT-Leitung. Angeschlossen ist natirlich
auch die fir den Betrieb auf der Berninalinie obligatorische

Bernina-Heizleitung.

Mit dem in wenigen Wochen
erscheinenden neuen Katalog
mdchten wir gleichzeitig auch
unsere noch ausstehenden Neu-
heitenankindigungen bereinigen.
Die Arbeiten an den SpritzguB-
formen der MOB-Steuerwagen
Ast 116/117 des ,Superpanoramic
Express” wurden wieder aufge-
nommen, und wir warten auf
neue Musterteile. Die Werkzeuge
des RhB-Steuerwagen BDt 1723
mit Rechteckscheinwerfern sind
derzeit in der Abstimmungspha-
se, so daB3 dieses Projekt 2017

abgeschlossen werden kann. Des
weiteren ist noch der offenbar mit
etwas zu viel Euphorie angekiin-
digte RhB-Gepdckwagen D 4221
(Art. 3270 131) mit Kurvensound
in der Digitalausfihrung (3370
131) zu nennen: Einerseits warten
wir immer noch auf ein attrak-
tives Angebot eines in Aussicht
gestellten Funktionsdecoders,
das deutlich kostengUnstiger als
ein vollwertiger Lokdecoder sein
sollte. Andererseits ist der Werk-
zeugaufwand fir Anderungen am
Wagenboden (Hallsensor-Auf-

nahme) bzw. am Drehgestell
(Magnethalterung) umgelegt auf
die hinter unseren Erwartungen
gebliebenen Vorbestellungen sehr
hoch. Wir werden den Packwa-
gen daher im 4.Quartal 2017
ausschlieBlich als ,Analogmodell”
fertigen.

Am FO-Triebwagen BDeh 2/4
41-45 wird aktuell konstruktiv
gearbeitet, allerdings ist hier - wie
bereits in der letzten Ausgabe der
BEMO-Post auf Seite 13 ange-
deutet - mit einem angepaBten
Verkaufspreis zu rechnen.

— Zwischen einer Ge 4/4 Il und
einem AGZ sind neben der
Heizkupplung die beiden
Druckluftbremsschlauch-
Paare verbunden, die gerillten
Vakuum-Schléuche wiirden
nur dann gekuppelt, wenn
hinter der AGZ-Einheit noch
vakuum-gebremste Wagen
(z. B. ,Glacier Express"-Pano-
ramawagen) mitgefihrt wir-
den, so daR die Dualbremse
zum Einsatz kdme. Die Vaku-
umleitungen sind in den AGZ
nur Durchgangsleitungen.
Wéhrend der AGZ Uber die
rote Bremsleitung gebremst
wird, werden die Vakuumwa-
gen Uber die Vakuumleitung
gleichzeitig gebremst. AuBer-
dem verbunden sind die MzSt
der Firma Multikontakt.

Bleibt auBerdem noch das Modell
der nicht-selbstfahrenden Diesel-
Schneeschleuder Xrotmt 9217 der
RhB sowie Xrotm 4934 der FO/
MGB System Beilhack: Nachdem
ein Kunststoff-GroBserienmodell
leider wirtschaftlich nicht dar-
stellbar ist, sehen wir uns ge-
zwungen, die Artikel Art. 2297 117
bzw. 2397 117 digital (RhB, stati-
oniert in Pontresina) sowie 2297
204 bzw. 2397 204 digital (FO,
stationiert in Andermatt) zu stor-
nieren. Ersatzweise prifen wir
eine Realisierung des Fahrzeugs
in WeiBmetall/MessingguB3-Bau-
weise in der Produktlinie ,Metal
Collection". Uber das Ergebnis
werden wir voraussichtlich in der
ndchsten Ausgabe berichten.




