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Seit ihrem Eintreffen zum Jahresende 1993
muBten die derzeit vor allem auf der Albula-
linie im Schnellzugdienst bzw. im Préttigau
nach Davos vor NEVA-Retica-Pendelzigen
eingesetzten Ge 4/4 Il 641-652 nur ver-
gleichsweise geringe Verdnderungen iber
sich ergehen lassen. AuBerlich fallt zu-
mindest an den Stirnseiten auf, daf hier
mit der Zeit gewisse Anderungen an den
Bremsschlduchen und elektrischen Kupp-
lungselementen erfolgten. Je 2 schwarz
gerillite Vakuumschlduche innenliegend mit
rotem Kupplungsstick und jeweils auBen
daneben gelbe Druckluftschlduche waren
urspringlich unter dem Umlaufblech an-
geordnet. Letztere verloren bald ihre gelbe
Farbe und sind seither am weiBen Absperr-
hahn (Hochdruck) erkennbar.

Im darUber liegenden mittleren senkrechten
Lokfrontbereich waren in der rechten Halfte
die groBere AnschluBdose fir die Vielfach-
steuerleitung und rechts daneben die klei-
nere 18-polige LBT-Steckdose angeordnet

- LBT steht fir Lautsprecher/Beleuchtung/
Tursteuerung. Die groBe, bei allen &lteren
Loks (ab 1972) vorhandene 61-polige Viel-
fach-Steckdose war bei der Planung noch
vorgesehen, wurde aber nicht installiert.
AuBerdem sind - wenn man auf die Stirn-
seite der Lok schaut - links auBen das Heiz-
kabel mit der Halterung sowie neben der
rechten unteren Stirnlampe die Heizdose
vorhanden.

Ende der 90er Jahre wurde die Kupplung fir
die Vielfachsteuerung deutlich Uber die Lok-
mitte hinaus nach links verschoben. Wenig
spdter erhielten alle Maschinen einen zu-
satzlichen dritten Druckluftschlauch fir die
Druckluftbremse (Vereina) knapp oberhalb
vom Umlaufblech. Der Hahn sowie die Kupp-
lung sind rot. Bei einigen Maschinen wurden
auBerdem die beiden Druckluftschlduche
mit weiBem Absperrhahn ebenfalls nach
oben Uber das Umlaufblech verlegt, wie

z. B. bei der in der Abbildung links zu sehen-
den Lok 648.

Die EinfGhrung der Albula-Gliederzige
(AGZ) bringt weitere Anpassungen an den
Lokfronten mit sich. Bei der Prototyplok

fur das neue Design 644 (und der aktuell in
Arbeit befindlichen 647) fallen gleich meh-
rere Anderungen auf: Markant ist zundchst
einmal das zentral angeordnete Biindner
Wappen, das mit Ausnahme des ABe 4/4 501
alle roten Streckenlokomotiven und viele
Steuerwagen tragen. Recht und links davon
sind etwas oberhalb in der Stirnschrége

2 Exemplare der 32-poligen Mehrzugsteue-
rungsdosen MzSt der Firma Multikontakt in
der jingeren abgerundeten Bauform ange-
ordnet. Diese ersetzen die alten Mehrfach-
steuerungsbuchsen (Kheops) und Ubertra-
gen sdmtliche Befehle der LBT-Steuerung,
aber auch die Befehle zur Mehrzugsteuerung
(Steuerwagenbetrieb und Mehrfachtraktion).
Pro Stirnseite sind jetzt je 2 Druckluftschlgu-
che mit weiBBem bzw. rotem Absperrhahn
sowie 2 gerillte Vacuumschlduche mit rotem
Kupplungsstick vorhanden, so daB hier eine
Sicherheitsreserve (Redundanz) gegeben ist.
Die doppelte Ausfihrung der weien und
roten Druckluftleitungen ist wegen der voll-

umfdnglichen Verfugbarkeit mit Anhénge-
fahrzeugen notig. Bei den Vakuumschlu-
chen waren immer 2 installiert.

Eine weitere Neuerung sind hellere LED-
Scheinwerfer, welche (im Winter) beheiz-
bar sind, um einem Vereisen der Lampen
entgegenzuwirken. Bei den urspringlichen
Halogenlampen reicht die Warmeabstrah-
lung aus, um dies zu verhindern.
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Im Ablieferungszustand hatten die Ge 4/4 I
611-633 an den Stirnseiten links auBen das
Heizkabel mit der Halterung sowie unterhalb
der rechten unteren Stirnlampe die Heizdo-
se. Links neben dem BiUndner Wappen war
die 61-polige Vielfach-Steckdose.

Zwei schwarz gerillte Vakuumschl@uche mit
rotem Kupplungsstick komplettierten die
Bestickung der Bremschlduche, Heizkupp-
lungen und elektrischen Kupplungselemente.
1991 wurden zusdtzliche gelbe Druckluft-
schlduche ergdnzt, welche spdter dunkel
ausgefihrt wurden und wei3e Absperr-
hdhne als Erkennungsmerkmal bekamen.
Die kleinere graue 18-polige LBT-Steckdose
zwischen Wappen und rechter Stirnlampe
wurde Ende der 80er Jahre eingefihrt.

Ende 2071 erhielten die ersten Maschinen im
Vorgriff auf die Bestellung der AGZ beidseits
des Stirnwappens Kheops-Mehrfachsteue-
rungsdosen, um damit ein neues Fernsteuer-
konzept anzugehen. Diese erste Ausfihrung
erwies sich jedoch als problematisch.




Wie 1999 bei der Einfihrung der Rechteck-
scheinwerfer diente im Méarz 2016 wiederum
die Ge 4/4 11 629 als Prototyp fir die erneute
Umristung, so daB sie zukinftig nebst den
vakuumgebremsten Zigen auch die AGZ
mit der entsprechenden Druckluftbremse
bespannen kann. Sie verlor im Mérz 2016
nicht nur ihre 61-polige Vielfach-Steckdose,

und die neuen abgerundeten Mehrzugsteu-
erdosen der Firma Multikontakt kamen zur
Anwendung.

AuBerdem erhielt sie pro Stirnseite zwei
zusatzliche (rote) Druckluftschlduche fir
den AGZ. |hr folgten weitere Maschinen, wie
die im Bild rechts abgebildete Lok 623 oder
unter anderem die grine ,Traveco"-Werbe-

lok 621. Die Lok 627 links im Bild hat bereits
die neuen MzSt der Firma Multikontakt, die
61-polige Vielfach-Steckdose ist aber noch
vorhanden; weitere Anpassungen bei den
Schlduchen erfolgten noch nicht.

Kupplungsbilder eines NEVA-Retica-Pendelzuges Ge 4/4 Il - EW I/Il - Steuerwagen BDt 1751-1758:

Links Lok-Einheitswagen, Mitte Einheitswagen-Einheitswagen, rechts Einheitswagen-Steuerwagen.

Verbunden sind jeweils 2 Bremschlduche Vakuum (gerillt) und Hochdruck (weiBer Absperrhahn) sowie vorne die Heizkupplung.
AuBerdem erkennt man die 67-polige Verbindung und zusétzlich die 18-polige LBT (beim linken Bild hinter dem Faltenbalg).



— Kupplungsbild eines NEVA-

Retica-Pendelzuges mit einer
Ge 4/4 11l - hier erkennt man
das Ubergangskabel der
alten Kheops-Dose an der
Lok zur 61-poligen Vielfach-
steckdose des Wagens.
Ansonsten sind die 18-polige
LBT, Heizkupplung und je
zwei Vacuum- bzw. Hoch-
druck-Schlduche verbunden.

Zwischen ,Allegra” und den Panoramawagen ,Bernina
Express" sind wie gehabt je zwei Vacuum- bzw. Hoch-
druck-Schlduche sowie die Heizkupplung verbunden. Das
dritte, fUr die AGZ-nachgeristete und hier nicht genutzte
Schlauchpaar ist am ,Allegra” deutlich erkennbar. Zwischen
Triebwagen und Panoramawagen besteht eine Kupplung
Uber die 18-polige LBT-Leitung. Angeschlossen ist natirlich
auch die fir den Betrieb auf der Berninalinie obligatorische
Bernina-Heizleitung.

— Zwischen einer Ge 4/4 |l und

einem AGZ sind neben der
Heizkupplung die beiden
Druckluftbremsschlauch-
Paare verbunden, die gerillten
Vakuum-Schlduche wiirden
nur dann gekuppelt, wenn
hinter der AGZ-Einheit noch
vakuum-gebremste Wagen
(z. B. ,Glacier Express"-Pano-
ramawagen) mitgefUhrt wir-
den, so daf die Dualbremse
zum Einsatz kdme. Die Vaku-
umleitungen sind in den AGZ
nur Durchgangsleitungen.
Wéhrend der AGZ Uber die
rote Bremsleitung gebremst
wird, werden die Vakuumwa-
gen Uber die Vakuumleitung
gleichzeitig gebremst. AuBer-
dem verbunden sind die MzSt
der Firma Multikontakt.




