GleissystemeHO

Anleitung fiir Gleise und Weichen

Diese Anleitung gilt sowohl fir Code 100 sowie fur Code 75 Gleismaterial

Verlegen von Peco Gleismaterial
FLEX GLEISE

Flex-Gleise kénnen als gerades oder gebogenes Gleis ver-
wendet werden; empfohlener Mindestradius R=500 mm. Zu-
néachst wird das Gleis auf der Grundplatte auf den gewlinsch-

ten Radius geformt. Das tberstehende Gleisende wird mit ei- UNIVERSAL FINE STANDARD
ner feinen Laubséage, Trennscheibe oder watenfreiem Seiten- HO/OO HO/00

schneider abgetrennt, so daB3 beide Enden gleich lang sind. L

Die Grate werden mit einer feinhiebigen Nadelfeile entfemt TN '-063" BN S
und der SchienenfuB3 leicht angeschragt, damit man den Ver- 100" 254 i 43" Tk

binder leichter aufschieben kann. Um eine sichere Verbindung ;
zu gewahrleisten, verwende man je nach Anforderung PECO M ’ i /5.0 & 7 .52
Metall oder Isolierverbinder. Damit eine saubere Gleisverle- 27, /; SO R %/,/ AT A
gung erreicht wird, ist es erforderlich, im Bereich der Verbin- s R A L s Q
der die Kleineisenimitation mit einem scharfen Messer zu ent-

femen. Bei zweigleisigen Strecken empfiehlt sich die PECO

Abstandlehre SL36, die einen gleichmaBigen Abstand ge-

wahreistet. Zum Befestigen der Gleise werden die Gleisnagel mit einer feinen Spitzzange durch die in den Schwellen vorhandenen Lécher
hindurchgesteckt und mittels Dom und leichtem Hammer eingeschlagen. Die Nagelképfe sollten dabei nicht zu fest an den Schwellen anlie-
gen, da sich sonst das Gleis in der Héhe verformt und eine "Berg- und Talbahn" entsteht. Zum Befestigen sollten unsere Nagel SL14 verwen-
det werden; ein Vorbohren der Lécher ist nicht erforderlich.

Weichen und Kreuzungen

PECO Weichen und Kreuzungen mit isoliertem Herzstick sind inteagriene Einheiten mit an die Schienen angespritzten Schwellenbandern. Die
Weichenzungen sind mittels Drehzapfen befestigt, um ein einwandfreies Stellen zu gewahrleisten. Die Verbindungsstange besitzt mittig eine
Feder, womit ein festes Anliegen der Zungen gewéhrleistet ist. Das nicht stromfuihrende Herzstiick besteht im wesentlichen aus Neusilber und

_erméglicht somit praktisch einen Radkontakt von_Schiene zu Schiene und tragt gleichzeitig zu einem realistischen Aussehen bei. PECO Wei-
chen werden fiir Handbedienung geliefert. Als elektrischer Antrieb bietet sich der PECO-Weichenmotor PL10 mit Schalter PL15 an. Der PECO-
katalog gibt hiertiber ausfihrich Informationen

Gleisverlegung

Um den vorgesehenen Abstand zwischen parallel verlegten Gleisen einzuhal-
ten, kann es beim Bau einer Abzweigung erforderich sein, daB3 die Schwellen
gekiirzt werden missen (Blid 1). Beim Beschneiden von Kunststoff ist duBer-
ste Vorsicht geboten. Ein realistisches Aussehen und erhéhte Schallddmmung
kénnen durch Gleisverlegung im Schotterbett z.B. PECO Ballast Inlay oder
Merkur Schotterbettung erzielt werden.
Aussparungen unter den Schienenbefestigem an den Gleisenden ermdgli-
chen das Anbringen von Verbindungslaschen ohne Entfemen der Kleineiseni-
mitation.

~ An der Unterseite der Weichen und Kreuzungen befinden sich Blindldcher, die
vor dem Befestigen mit Nageln mit einem Dom 0.4 durchstochen werden kén- Bild 1
nen.Zur Gleisbefestigung sollten die Nagel SL14 verwendet werden.

Schwellen
kirzen

Verdrahtung normaler 12-Volt Gleichstromanlagen
ftir Weichen mit isolierten Herzstticken (Insulfrog)

) : Mit Ausnahme der Einfachenkreuzungs- éEKW& und Doppelkreuzungswei-
speisen che (DKW) sind bei der Verdrahtung der P CO-Insuff)ro -Weichen und
Isolierschienen- Kreuzun%en keine weiteren Arbeiten notwendig; sie konnen direkt eingebaut
verbinder werden. Es kann jedoch vorkommen, daB Metallrdder mit ungenormten Pro-

é; fil beim Befahren des Herzstickes durch zu breite Laufkranze einen Kurz-

hier ein-

schluB verursachen, sofem sie beide Schienenstiicke am Herzstiick gleich-

S zeitig bertihren. Dies Feschieht durch Rickspeisung des Fahrstroms, wie

j Bild 2 z.B. in einem Gleisoval. Vermieden wird diese Situation durch Anbringen ei-

=at nes Isolierverbinders ﬁSLH) in die zum Herzstuck fihrenden Schiene des

Ovals (Bild 2). Bei Anlagen mit Zweileiter-Gleichstrombetreib lautet die Re-
gel: Stromzufihrung immer am Zungenende der Weiche!

Die PECO--Kreuzungsweichen sind bereits werkseitig verdrahtet. Falls der
Gleisabschnitt, in dem die EKW bzw. DKW eingebaut wird, von nur einem
Fahrregler mit Spannung versorgt werden soll, kann sie wie eine einfache

) _ Weiche angeschlossen werden. Soll sie als Kreuzung benutzt werden - wo-
2-poliger bei jedes Gleis unabhéngig vom anderen mit Spannung versorgt werden soll
Umschalter H - muB sie mit einem Isolierverbinder (SL11) an jeder Schiene versehen wer-

] den. Mittels zweipoligem Umschalter (PL15) wird jeder der beiden &uBeren
Bild 3 Schienen unabhangig voneinander Fahrstrom zugefiihrt ( Bild 3 ). Zum elek-
Fahrregler A Fahrregler B trischen Antrieb sind zwei Weichenmotoren (PL10) erforderlich, wobei jedem

durch einem eigenen Schalter (PL15) Strom zugefihrt wird.



fir Weichen mit elektrisch leitenden Herzstiick

Bei der Verdrahtung einer Weiche mit leitenden Herzstiick wird der Strom
rundséatzlich immer an das Herzstiick einer jeden Weiche (1) gefiihrt. Nach-
olgende Weichen - wie in (2), (3) und (4) dargestellt - benétigen keine weite-

re Zufiihrung.

Gleisanlagen als fortlaufender Kreis

Wenn die Gleisanlage einen Kreis beschreibt, missen wie in der Abbildung
unter (5) ersichtlich PECO Isolierverbinder eingefiigt werden. Bei Weichen,
die das Gleis in die entgegengesetzte Richtung fihrt (6) missen ebenfalls
Isolierverbinder (7) eingesetzt werden, man bendtigt dann eine zusatzliche
Stromzufiihrung (8)

Ausweichgleise ) ) o
Wird in die Gleisanlage eine Ausweichstrecke mit einbezogen, missen an

den Stellen (9) und (10) Isolierverbinder eingefligt werden. Eine zusétzliche
Stromzufiihrung (11) ist erforderlich

: . Isolierschienen-
3 ! Fahrregler, verbinder

Die Hersteller von Gleissystemen empfehlen tblicherweise eine Verdrahtung

Metallschienen- der Anlage, die sémtliche Gleise mit Spannung versorgt. Um diese Vorauset-
verbinder ~a zung zu effillen, missen bei PECO- und dhnlichen isolieten Weichen (au-
Ber DKW) die Schienen geman Bild 4 elektrisch miteinander verbunden wer-
R O den. Da nun Plus- sowie Minusspannung am Herzsttick anliegen, wodurch
b hibrd bei Fahrzeugen mit breiten Laufkranzen am Herzstiick KurzschluBgefahr be-

~— Drahtbricken - gtont sollten die SchienenstéBe hinter dem Herzstiick durch Isolierverbinder
miteinander verbunden werden - siehe Bild 4. Es ist jedoch von Vorteil, den
Strom an nicht befahrenen Gleisen abzuschalten, damit dort z.B. Lokomoti-
Isolierschienen- 3 ven abgestellt werden kénnen. In diesem Fall eriibrigen sich die eben er-
verbinder wahnten Verdrahtungsarbeiten und das Anbringen von Isolierverbindem.

; Dies gilt allerdings nur fir Gleise, deren Weichen in dieselbe Richtung ab -
zweigen.

Bild 4

Metalischienen- —
verbinder

Mittelleitersystem

Fir die PECO Gleissysteme gibt es auch besondere Kontaktsreifen, wie sie fiir das Dreileitersystem der Marklin-Lokomotiven erforderich sind.
Der in Gleismitte verlegte Kontaktsreifen aus Phosphorbronze fallt kaum auf und 143t sich sehr leicht verlegen. Eine Anleitung hierzu befindet
sich in jeder Verpackung (SL17 fur Gleise, SL18 fiir Weichen)

Allgemeine Infomationen 14.3mm

Sollten im Bereich des Herzstiicks Entgleisungen auftreten, so ist dies meist auf minimum
ein falsches Radsatzinnenmaf zuriickzufiihren. Mindest- und HéchstmaRe sind
Bild 5 zu entnehmen.

>

16.2mm

Uberstehende Enden | maximum
kiirzen

Universal Code 100

- Sollte die Blattfeder an den Weichenzungen versagen, so ist zu prifen, ob das Federende an der Verbindungs-
stange aus seinem Schlitz herausgesprungen ist. In diesem Fall 148t es sich leicht mit einem kleinem Schrau-
bendreher zuriickschieben. Hat die Federkraft nachgelassen, kann die Feder ersetzt werden, ohne die Weiche
vom Gleisbett zu entfemen: Beidseitig Metall-Laschen zuriickbiegen, Abdeckung entfemen, Feder ersetzen, Ab-
deckung wieder einsetzen. Metall-Laschen stramm nach unten biegen, tberschissige hervorstehende Enden
der neuen Feder abschneiden. Ersatzfedem sind kostenlos bei PECO oder deren Vertretung erhaltlich.

Vorsicht

Gewisse Klebstoffe, Farben und Ole kénnen Kunststoff angreifen, und somist an den Kunststoffteilen der Weiche Beschadigungen hervorru-
fen. Kleber und Farben vor Gebrauch auf Tauglichkeit testen!

Bei Nichtbeachtung dieser MaBnahme kann von PECO keine Gewahrleistung ibemommen werden.

Verlegen im Freien

PECO Gleissysteme mit Neusilberschienen lassen sich unter normalen Klimaverhaltnissen auch im freien verwenden. Verlegen unter extre-
men Temperaturen, wie sie z.B. in den Tropen vorkommen, oder in direktem Sonnenlicht , ist zu vermeiden. Die mittige Stellfeder sollte man
mit PECO Electrolube &len.
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